Flyplassweepere fierner is og sne fra rullebanen.
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Smart bruk av kjemikalier skal gi mer
baerekraftig vinterdrift av flyplasser

Et nytt verktay skal gjore det enklere a bruke riktig mengde kjemikalier for a hindre is og sn@ pa rullebanen.

Kai Rune Lysbakken
seniorradgiver i SINTEF

Om vinteren holdes rullebaner frie
for is og sne med sékalte flyplass-
weepere, det vil si ved hjelp av
plog, kost og blésing. | tillegg bru-
kes baneavisningskjemikalier. Kje-
mikaliene bade hindrer at is dan-
nes og fierner sne og is som ligger
pa rullebanen. Det sikrer tilstrek-
kelig friksjon for fly ved landing,
avgang og taxing, nar flyet kjerer
pa bakken pa flyplassen.

Ma bruke mer kjemikalier
Bruk av kjemikalier er derfor helt
essensielt for & kunne operere nor-
ske lufthavner pa en trygg og ef-
fektiv mdte om vinteren. Samtidig
medferer kjemikaliebruken bety-
delige kostnader for lufthavnope-
raterene, i tillegg til miljgkonse-
kvensene. Bruken gir bade direk-
te utslipp av kjemikalier til natu-
ren og utslipp av klimagasser som
folge av produksjon, transport og
utlegging.

Nytt internasjonalt regelverk en-
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drer hvordan rullebaner som er
dekket med vann, sne og is, skal
rapporteres til flyene. Dette med-
ferer noen endringer i driftsstrate-
gien, som igjen gjer at det forven-
tes okt kjemikalieforbruk.

Riktig mengde til riktig tid
| prosjektet SmartKjemi skal Avinor
utvikle et beslutningsstettesystem
for bruk av kjemikalier p& rulle-
baner. Mélet med systemet er &
gjore det lettere for bakkeperso-
nell & legge ut kjemikalier pa riktig
tidspunkt og med riktig mengde.
Systemet vil dermed bidra til mer
optimal bruk av baneavisningskje-
mikalier. Det er viktig for kunne ha
trygge flyplasser med minst mulig
miljgbelastning.
Beslutningsstettesystemet skal
bestd av modeller som kan for-
utsi for hvor lenge kjemikalier blir
liggende pa rullebanen og hvor-
dan temperaturen pd rulleba-
nen utvikler seg. Arbeidet tar ut-
gangspunkt i kunnskap og eksis-
terende modeller som er utviklet
for veiformal.

Trondheim og Bergen
lufthavn er piloter

Gjennom 4 instrumentere og fore-
ta feltmdlinger pé flyplasser skal
prosjektet fremskaffe kunnskap
om de fysiske prosessene som
pavirker temperatur og mengde
kjiemikalier pa rullebanen. Det
handler om hvordan flybevegel-
ser, flymotorer, flyplassweepere,
egenskaper ved flyplassdekke og
meteorologiske parametere pa-
virker utvikling av temperatur og
mengde kjemikalie pa rullebanen.
Feltmélinger og datainnsamling
skal skje ved Trondheim og Ber-
gen lufthavn. P4 disse lufthavnene
skal ogsa systemet piloteres etter
at det er utviklet.

Gjennom pilotene pa Trond-
heim og Bergen lufthavn skal mo-
dulen integreres i en videreutvik-
ling av dagens beslutningsstatte-
system som kalles IRIS. Systemet
skal benyttes av bakkepersonell
som har ansvaret for og gjennom-
forer vinterdrift ved lufthavner og
skal stette beslutninger om ndr og
hvor mye kjemikalier som ber leg-

ges ut for & hindre glatt rullebane.
SINTEF og NTNU bidrar med
kompetanse om vinterdrift og
kjemikaliers effekt pa sne og is.
Vi vil blant annet ha ansvaret
for gjennomfering av feltmalin-
ger, innsamling og analyse av
feltdata. Meteorologisk institutt
vil ha ansvaret for utvikling av
prognosemodeller.

Fakta

SmartKjemi

o Mdlet er mer beere-
kraftig og optimal bruk
av baneavisnings-
kjemikalier.

e Prosjektet ledes av
Avinor.

o SINTEF, Meteorologisk
institutt og NTNU er
FoU-partnere.

e SmartKjemi er stottet av
Norges forskningsrdd
gjennom Pilot-T-pro-
grammet.
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