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1 Innledning

Denne rapporten er i stor grad & betrakte som en oppdatering av rapporten Stgymessige konsekvenser av ny
forskrift og nytt trafikkreguleringssystem ved Oslo Lufthavn Gardermoen. (SINTEF F16539) fra september
2010, referanse [1]. Datagrunnlaget var den gang i samsvar med forslaget til ny forskrift om steyforebygging
for Oslo lufthavn som Samferdselsdepartementet like etterpa sendte pa haring. Etter hgringsrunden er
forskriften endret pa noen punkter som medfarer at trafikken vil matte reguleres pa annen mate enn det som
var forutsatt i den tidligere beregning. I tillegg er det utarbeidet en ny prognose for 2030 nar maksimum
kapasitet for ndveerende banesystem forventes & bli nadd.

Ved innfgring av nytt trafikkreguleringssystem og ny forskrift om stgyforebygging fra 7. april 2011 ref [2] er
den vesentligste endring i forhold til forslaget at nattrafikk kun skal bruke vestre bane. Dernest er det lagt inn
en forutsetning om at avganger med jetfly skal forega med stgyavbgtende avgangsprosedyre type NADP 2,
som beskrevet av ICAO, for alle baner unntatt 01R, hvor NADP 1 skal benyttes.

2 Trafikkgrunnlag og requlering

Trafikkgrunnlaget er som beskrevet i ref [1] og med tilhgrende prognose. Det baserer seg pa en representativ
84 dagns periode fra 2007 og 2008 som skaleres opp til det antall flybevegelser som prognosen tilsier for tre
scenarier, som vist i den fglgende tabell.

Tabell 2-1 Skaleringsfaktorer for beregningene.

Scenario 2015 2020 2030
Antall bevegelser 285700 317300 350000
Skaleringsfaktor  1,24430 1,38193 1,52434

Mellom 2015 og 2020 er det forventet at alle flyene i MD80 familien blir skiftet ut med mer moderne og
mindre stgyende flytyper. For & illustrere virkningen av dette er disse erstattet med A319 og A320 varianter i
beregningene for 2020 og 2030. Tilsvarende er alle flytyper som i 2015 representeres med data for HS748A
erstattet med data for DHC830 i 2020 og 2030.

Trafikkgrunnlaget er delt i tre dagnsegmenter for a reflektere tre typer trafikkregulering. Perioden fra 06:30
til 22:30 har fleksibel banebruk og styres ut fra hvor flyene kommer fra eller skal til og hvilken del av
terminalen som benyttes. | trafikksterke perioder er det forutsatt at et ”point merge” system for ruting av
trafikken inn mot flyplassen benyttes, mens man kan ha perioder hvor vektorering forekommer i mindre
trafikktette perioder.

I perioden fra 22:30 til midnatt er det forutsatt at systemet med segregert banebruk benyttes for jetfly, dvs. at
man lander pa hgyre bane og tar av pa venstre bane. Fra midnatt fram til kl 06:30 foregar all trafikk pa vestre
bane. Denne bane benyttes ogsa for propellfly i kveldsperioden fra ki 22:30.

Fordelingen mellom baneretningene er justert i forhold til ref [1] pa bakgrunn av oppdaterte historiske tall,
slik at fordelingen 01/19 na er satt til 51.8/48.2. Det er beregnet den samme grad av utskifting av flyparken
som tidligere.
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3 Steyberegninger

Beregningene foretas med NORTIM versjon 3.4. Programmets database som i stor grad er i trdd med
internasjonale databaser, mangler data for eldre flytyper som muliggjer simulering av NADP 2. Dette gjelder
farst og fremst MD80 familien og tidlige varianter av B737. For disse benyttes i stedet en avgangsprofil
benevnt STANDARD, som i stor grad ligner pdA NADP 2.

Det utfagres beregninger av staykoter og ogsa punktberegninger pa bygninger med stayfalsomt bruksformal
innenfor beregningsomradet. | alle beregninger tas det hensyn til topografien ved beregning av lydutbrdelsen.

Resultatene presenteres i form av stgykoter, punktberegninger av bygninger med steygmfintlig bruksformal
og en grov opptelling av antall bergrte beboere i disse bygningene. Pa bakgrunn av omforent sammenheng
mellom stayniva og stayplage er det ogsa gitt en oversikt over normert antall plagede av den tilhgrende
stayen.

3.1 Steykonturer
Den folgende tabell viser areal innenfor staysonene definert i retningslinje T-1442.

Tabell 3.1 Areal (km?) innenfor staysoner for de tre scenarier.

Stgysone 2015 2020 2030
Gul sone 125,3 123,3 134,3
Rgdsone 30,8 30,4 33,2
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Figur 3.1. Staysoner for 2015, vist som skraverte flater (gul Lgen= 52 til 62 dBA, rgd Lg.,= 62 dBA og
over). Malestokk 1:200 000.
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Figur 3.2. Staysoner for 2020, vist som skraverte flater (gul Lge,= 52 til 62 dBA, rad Lge,= 62 dBA og
over). Malestokk 1:200 000.
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Figur 3.3. Staysoner for 2030, vist som skraverte flater (gul Lge,= 52 til 62 dBA, rad Lge,= 62 dBA og
over). Malestokk 1:200 000.

PROSJEKTNR RAPPORTNR VERSJON 8av13
Prosjektnummer SINTEF A18828 1.1



SINTEF

3.2 Punktberegninger av bygninger

Tabell 3-2 til Tabell 3-5 viser antall bergrte personer og bygninger innenfor dag-kveld- natt-vektet
ekvivalentniva (Lgen) 50 dBA og over, i intervaller pa 5 dB.

Tabell 3-2. Antall bergrte personer

Stgyintervall Lge, (dBA) 2015 2020 2030

50 og over 10032 10590 12006
55 og over 2843 2812 3142
60 og over 1143 1126 1209
65 og over 452 449 515
70 og over 103 132 199
75 og over 3 3 3

Tabell 3-3. Antall boliger

Stgyintervall Lge, (dBA) 2015 2020 2030

50 og over 3154 3313 3795
55 og over 842 832 946
60 og over 305 299 328
65 og over 75 74 97
70 og over 8 9 14
75 og over 1 1 1

Tabell 3-4. Antall skole- og barnehagebygninger.

Stayintervall Lg, (dBA) 2015 2020 2030

50 og over 31 33 33
55 og over 12 13 13
60 og over 0 0 0
65 og over 0 0 0
70 og over 0 0 0
75 og over 0 0 0

Tabell 3-5. Antall helseinstitusjoner.

Stgyintervall Lge, (dBA) 2015 2020 2030

50 og over 14 14 15
55 0g over 6 6 6
60 og over 3 3 4
65 og over 0 0 1
70 og over 0 0 0

0 0 0

75 og over
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Tabell 3-6 til Tabell 3-8 viser antall berarte personer og bygninger innenfor ekvivalentniva pa natt (Lnign) 50
dBA og over, i intervaller pa 5 dB.

Tabell 3-6. Antall bergrte personer.

Stoyintervall L (ABA) 2015 2020 2030

50 og over 784 782 874
55 og over 312 324 369
60 og over 266 237 312
65 og over 6 6 6
70 og over 0 0 0

Tabell 3-7. Antall boliger.

Stayintervall Lygy (dBA) 2015 2020 2030

50 og over 255 245 295
55 og over 100 95 129
60 og over 19 18 26
65 og over 2 2 2
70 og over 0 0 0

Tabell 3-8. Antall helseinstitusjoner.

Stagyintervall L (ABA) 2015 2020 2030

50 og over 3 3 3
55 og over 1 1 1
60 og over 0 0 0
65 og over 0 0 0
70 og over 0 0 0

I henhold til forurensingsforskriften skal det kartlegges stayfglsomme bygninger med innendars stgyniva
over Laeqan 35 dBA. Med en antatt demping 26 dBA for de darligst isolerte bygg av standard utfarelse
tilsvarer dette en kartleggingsgrense pa 61 dBA. Dersom andre stgykilder bidrar like mye som flystay skal
denne grensen senkes til 58 dBA. Tiltaksgrensen tilsvarer 42 dBA innendgrs, altsa 68 dBA utendgrs. Antall
stayfalsomme bygninger innenfor disse grensene er talt opp, og presenteres i Tabell 3.9 til Tabell 3.11.

Tabell 3.9 Antall boliger.

Stoygrense Lo, (dBA) 2015 2020 2030

58-60.99 168 165 171
61-67.99 9% 99 115
68 + 4 4 4

SUM 277 275 290
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Tabell 3.10 Antall skole- og barnehagebygninger.

Stoygrense Lo, (dBA) 2015 2020 2030

58-60.99 0 0 0
61-67.99 0 0 0
68 + 0 0 0
SUM 0 0 0

Tabell 3.11 Antall helseinstitusjoner.

Staygrense Le, (dBA) 2015 2020 2030

58-60.99 1 1 1
61-67.99 2 2 2
68 + 0 0 0
SUM 3 3 3

3.3 Antall personer plaget

Tabellen under viser antall personer som er litt plaget, middels plaget og sterkt plaget av stay”, for de ulike
scenariene, basert pa ligninger i [3]. Tabellen er basert pa de samme grunnlagsberegningene som Tabell 3-2,
dvs. personer i boliger med L, Starre enn 50 dBA. Merk at tallene i tabellen er akkumulerte tall.

Tabell 3-12. Antall personer plaget av stay.

Plagegrad 2015 2020 2030
Litt, middels eller mye 4876 5116 5790
Middels eller mye 2694 2817 3186
Mye 1015 1053 1188

En alternativ grafisk framstilling er vist i Figur 3.4.

! Tilsvarende en “annoyance score” p& henholdsvis 28 %, 50 % og 72 %.
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Figur 3.4. Antall personer plaget av stay.
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